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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtang- 
zum Feststellen des Vorderrads gegenuber dem 
Rahmen von Fahrradern als Sicherung gegen Dieb- 

5 Es sind Sperrvorrichtungen fur Fahrrader be- 
kannt, bei denen das die Vorderradgabel tragende 
Steuerrohr gegenoiber dem das letztere umf assenden 
Steuerkopf niittels eines durch ein Zylinderschlofi 
betatigten, praktisch parallel zur Achse des Steuer- 

10 rohres verschiebbaren Sperrbolzens verriegelbar ist 
Hierbei ist der Sperrbolzen entweder unmittelbar 
in dem Rahmenrohr oder in dem Gabelkopf gelagert. 
Dies bedingt eine besondere Ausbildung des Rah- 
menrohres bzw, Gabelkopfes, was nur fabrikmaBig 

15 vorgenommen werden kann. Der Sperrbolzen greift 
in eine Ausnchmung einer verhaltnismaBig flachen 
Sperrplatte ein, wodurdi die Moglichkeit des Ab- 
biegens der Sperrplatte von dem Sperrbolzen er- 
ieichtert wird. Die gesamte Anordnung- ist ver- 

20 haltnismaflig kostspielig und lafit sich nachtraglidi 
an Fahrradern nicht anbringen. 

Es sind weiterhin Vorrichtungen zum Feststellen 
des Vorderrads g^eniiber dem Rahmen von Fahr- 
radern als Diebstahlsicherung bekannt, bei denen 

as der Einsteckbolzen als herausnchmbare SchloB- 
patrone ausgebildet ist und in eine Bohrung des 
Fahrradrahmens eingesteckt werden kann, wobei die 
Patrone unmittelbar in eine Ausnchmung des Gabel- 
kopfes eingreift. , « 

30 Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daB die 
den Einsteckbolzen auf nehmende obere Buchse neben 
dem Rahmenrohr angeordnet und mittels einer 
Schelle an diesem befestigt ist. wahrend die untere, 
den Einsteckbolzen aufnehmende Hulse als Schlofi- 

35 hiilse dient und der diese haltende Biigel unter den 
Gabelkopf greift. Eine solche Anordnjung stellt eine 
robuste Ausbildung der gesamten Sperrvorrichtung, 
bei nachtraglichem Anbringen dieser, an Fahrradern 
dar. Zur Befestigung der Vorrichtungsteile gemafi 

40 der Erfindung braucht keine Veranderung an den 
Fahrradteilen vorgenommen zu werden. Die Vor- 
richtungsteile konnen nachtraglich in einfacher 
Weise angebracht werden, bieten jedoch insbeson- 
dere durch die Anordnung des Haltebiigels als ein 

45 den Gabelkopf untergreifendes Teil geniigend 
- Sicherheit gegen Abmontieren bei unbefugtem 
Losen der Vorrichtungsteile. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhningsbei spiel des 
Erfindungsgegenstandes veranschaulicht. 

50 Die erfindui^sgemafle Vorrichtung besteht im 
wesentlichen aus zwei zueinander passenden Buch- 
sen 3 und 4, die durch einen einsteckbaren Bolzen 2 
miteinander starr verbunden und gekuppelt werdien 
konnen. Die untere Buchse 4, die als Fiihrungsring 

55 dient, ist durch einen Haltebiagel 5 rait der Gabel 6 
des Vorderrads fest verbunden. Beispielsweise greift 
der Haltebugel 5 mit einem Zapfen von unten in 
den Gabelkopf 6, wobei durch den Zapfen i die am 
vorderen Gabelkopf befindliche Schraube zur Fiih- 



rung desGestahges "der Handbremse hindurchf iihren 60 
kann. Diese Schraube ward in ui>licher Weise auf 
der Ruckseite des Gabelkopfes durch eine Mutter 7 
gesichert, an der auch das Schutzblech befestigt 
wird. Der Haltebiigel 5 ist vorteilhaft etwas gebo- 
gen, damit bei der Feststellung der Vorrichtung das 65 
Vorderrad sich in einer Schraglage befindet. Die 
Buchse J wird mit dner Schelle 8 an dem Rahmen 
des Fahrrads befestigt. Der Einsteckbolzen 2 ist als 
SchloBpatrone ausgebildet,- die nach Betatigung des 
Schlussels in eine unterschnittene Nut im Innern des 70 
Fuhrungsringes 4 eingf eif t. Sobald das Schlofl ver- 
schlossen ist, kann der Schlussel aus der Patrone 
herausgezogen werden. 

Das AbschlieBen und gleichzeitige Sichern des 
Fahrrads geschieht in der Weise, daB die Schlofi- 75 
hiilse 4 durch Schwenkung des Vorderrads unter die 
Budises gesbracht wind. Danach steckt man die 
SchloBpatrone 2 ein, worauf dafl AbschlieBen mittels 
des Schlussels erfolgt Alsdann zieht man den 
Schltissel ab, Zum Freigeben der Sicherung wird 80 
die SchloBpatrone mit Schliissel herausgezogen, 
wobei in der Stellung zur LSsung der Patrone der 
Schliissel von der Patrone nicht allein abziehbar ist. 

Der Haltebiigel 4 stellt ein kurzes, gedrungenes 
Verbindungsstuck dar, das mit den ublichen Mit- .85 
teln nicht durchgekniffen oder sonst abgebrochen 
werden kann. Die Schelle 8 kann ebenfalls sehr 
robust ausgefiihrt werden. Selbst bei Losen der die 
Schelle haltendeu Schraube bleibt die Sicherung 
intakt, da die Schelle durch die Buchse 2 festgelegt 90 

ist und nicht verschoben werden kaim. Vorteilhaft 

besteht die Buchse 3 mit der Schelle 8 aus einem . 
Stiick. Selbst bei'einem volligen, gewaltsamen Ent- 
femen der Schelle kann das Fahrrad nicht gef ahren 
werden, da die Buchse an dem Rahmen anschlagt 95 
und das Vorderrad nur noch engere-Kreise beschrei- 
ben kaniL 

PATENTANSPRUCH: 

Vorrichtung zum Feststellen des Vorderrads 100 
g^eniiber dem Rahmen von Fahrradern als 
Diebstahlsicherung, bei der mit der Vorderrad- 
gabel ein Fuhrtmgsteil verbunden und am Rali- 
men eine Buchse angeordnet ist, welche Telle 
durch einen SchloBboIzen kuppelbar sind, wobei 105 
der Einsteckbolzen unmittelbar als SchloB- 
patrone ausgebildet und als solche herausnehm- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die den 
Einstedcbolzen aufnehmende obere Buchse (3) 
neben dem Rahmenrohr angeordnet und mittels xio 
einer Schelle (8) an diesem befestigt ist und die 
untere, den Einsteckbolzen aufnehmende Hulse 
(4) als SchloBhtilse dient und der diese haltende 
Biigel (s) unter den Gabelkopf (7) grdft 

™" " ^^5 
Angezogene Druckschriften: 

Osterreichische Patentsdirift Nr. 164 134; 

britische Patentschrift Nr. 511 361. 
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